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罗尔斯·罗伊斯公司2005年中期业绩报告 
 

公司亮点： 
z 订单创下新高，达到219亿英镑（2004年：181亿英镑）。 
z 销售额达到31.84亿英镑。基础*销售额同比增长14％。 
z 服务收入同比增长15％，占公司销售额的55％。 
z 未扣除财务费用的利润增长到4.01亿英镑。 
z 未扣除财务费用**的基础利润增长到3.09亿英镑，同比增长44％。 
z 税前基础利润**增长到2.6亿英镑，同比增长54％。 
z 平均负债净额降低为3.77亿英镑（2004年：6.26亿英镑）。 
z 中期的股东支付增长了5％。 
 
首席执行官罗世杰先生表示： 
 
“我们不断取得良好的进展，见证了我们的业务越来越国际化，我们的产品和服务品种越

来越丰富。” 
 
“更高的订单总额和销售额反映出我们在市场中的强势地位和销售收入的持续增长。我们

的业务组合和提高效率的举措推动利润和现金达到了更高的水平。因此我们提高股东支付

5％。” 
 
“我们的目标是在2005年下半年继续保持利润增长、降低平均负债净额。” 
 
公司一览 
 
公司保持了良好的订单签署状况，2005年上半年订单总值达到了创纪录的219亿英镑

（2004年：181亿英镑）。此外，尚未签约、但已经宣布的订单金额为11亿英镑（2004年：

亿英镑）。2005年上半年，未来服务的订单价值为82亿英镑，占2005年上半年已确认订

单总额的37%（2004年：71亿英镑或39%）。 
 
公司在2005年上半年的销售额增至31.84亿英镑。基础销售（见注释4）增加了14%，反映

出服务收入不断增长，交付的发动机数量日益增多。 
 
服务活动方面的收入增至18亿英镑。基础（见注释4）服务部分收入增长了15%，占公司

总销售额的55%（2004年：为55%）。 
 
未扣除财务费用的利润增至4.01亿英镑（2004年：1.75亿英镑），而且未扣除财务费用的

基础利润（其中不包括由于公平价值调整而引起的未实现的损益）增至3.09亿英镑（见注

释3）。未扣除财务费用的基础利润同比增加了44%。如果已经将IAS 32/39应用于2004年
未扣除财务费用的基础利润，那么，所有与民用航空部门相关、支付给财务风险和收入共



享合作伙伴的总计3,900万英镑的款项就不应该包括在内。这样会导致2004年未扣除财务

费用的基础利润为2.14亿英镑，而2005年该利润为3.09亿英镑。 
 
在扣除财务费用之后，并包括对金融工具和货币资产按照市价计算所引起的公平价值调整，

一般业务的税前利润为1.65亿英镑（2004年：1.49亿英镑）。基础税前利润为2.6亿英镑

（2004年：1.49亿英镑），比2004年同比增长54%（见注释4）。 
 
每股基础收益增至10.87便士（2004年：6.44便士），每股的基本收益增至6.88便士（2004
年：6.44便士）。股东的中期支付计划为每股3.34便士（2004年：3.18便士），增幅为5%。 
 
公司在2005年上半年产生的现金流入为1.75亿英镑（2004年：4,400万英镑）。2005年上

半年的负债净额为3,700万英镑（2004年：3.63亿英镑）。2005年上半年的平均负债净额

降至3.77亿英镑（2004年：6.26亿英镑）。 
 
公司继续寻求未来净美元收入套期保值的策略，从而保护公司免受外汇汇率波动带来的

影响。目前，远期补进总计约90亿美元，平均汇率为1.61美元兑换1英镑。实际的套期保

值，加上美元的新的远期卖出、成本削减活动，以及成本基础的进一步“美元化”，都

是公司将用来确保自己能够管理未来汇率风险的方法。2005年上半年实际汇率与2004年相

比减少了3美分。 
 
公司不断投资研发新技术。在2005年上半年，与新加坡的一家社团签约，共同投资1亿美

元用于开发商业前景光明、基于燃料电池技术的电力系统，该项技术是建立在罗尔斯·罗

伊斯公司1992年开始的研究基础之上。此外，公司扩展以技术为导向的国际化关系网络，

在挪威建立了自己的第一家大学技术中心(University Technology Centre)，实施船舶领域

的关键研究项目。 
 
罗尔斯·罗伊斯公司在革新制造能力和基础架构的投资项目方面取得了出色的进展。用于
压缩系统、燃烧系统、涡轮、组件服务、维修和大修的新设施将按期于2007年完工。因此，
尽管成本降低速度在2005年已经有所放缓，不过，公司预计将继续降低运营成本。预计将
提高资本投资的水平，以支持该项改进项目。 
 
前景 
 
公司持续投资新产品和新技术，以进一步增强它在民用航空、国防航空、船舶和能源领域

的动力系统市场的实力。它已经在新项目中确立了自己强大的地位，而这些新项目将会在

未来很多年中对这些市场产生巨大的影响。预计，在未来20年中，以上这四大领域对发动

机和服务的需求总计将达到约两万亿美元。 
 
随着公司把握新的市场机遇，推动其各个业务领域的业务增长，它在研发方面的自费投资

额预计将保持在公司公司公司销售额的大约5%。按照国际财务报告准则(IFRS)，该投资对

损益表的影响将反映出单个开发项目的组合和完成情况。 
 
在继续投资的同时，公司希望看到在确立自己强大市场地位上花费的巨大投资能够带来日

益增加的投资回报。因为原始设备项目具有长期的特性，而且每次交付一台发动机时都能

创造出实际的服务商机，所以这些投资回报会持续很多年。凭借良好的市场定位，公司赢

得了大部分的服务商机，已经投资于全面的支持功能，例如发动机维修和大修设施、发动

机租赁、预测数据管理和长期服务协议。 
 



公司的巨大订货量、长期的服务收入和专注于运营性能，有力地支持它对于2005年利润持

续增长和平均负债净额减少的预期。 
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2005年回顾（按业务部门） 
 
民用航空领域 
 
销售额：17.3亿英镑（2004年：14.53亿英镑） 
未扣除财务费用的基础利润：2亿英镑（2004年：8,300万英镑） 
 
公司已经为民用市场开发了种类齐全、极具竞争力的各种发动机，满足了国际航线、地区

航线和企业运营商对30多种不同飞机类型的需求。 
 
民用航空销售增长了19%，而且利润也得到增长，这得益于发动机交付的持续周期性复苏、

售后服务收入增长强劲、风险与收入共享的合作伙伴（RRSP）的收入调整，加上2005年
由于引入IFRS 32/39（见注释 4）而不计对RRSP的融资付款费用。 
 
公司在2005年上半年交付441台民用发动机，2004年上半年该数量为384台。民用飞机发

动机的装机总量增至11,230台发动机，平均服务寿命为8.8年。 
 
公司继续保持飞行小时的强劲增长，总飞行时间达到创纪录水平，比2004年同期提高10%。
民用飞机售后服务收入增长了18%，占民用航空销售的59%。服务收入的增长率在未来很
有可能会放缓，不过仍将保持两位数的增长速度。 
 
国防航空领域 
 
销售：6.77亿英镑（2004年：6.38亿美元） 
未扣除财务费用的基础利润：9,400万英镑（2004年：8,200万英镑） 
 
公司的国防业务立足广泛，其产品和服务种类丰富，涵盖从战斗机、训练机、运输机、战
术飞机乃至直升机的关键国防航空市场领域。 
 
国防航空销售额增加了6%，利润得益于2005年上半年各项长期开发项目的良好表现和得

力的业务组合。公司交付了207台军事发动机，2004年上半年这一数量为192台。 
 
国防航空业务继续开发它的服务功能，它对T-45 “苍鹰”训练机上的F405 发动机的 ‘Power 
by the Hour™ （按小时付费）’MRMS创新性支持赢得了美国海军的赞誉。国防航空售后服

务收入增长了4%，占国防航空销售额的55%。 
 
船舶领域 
 



销售额：4.88亿英镑（2004年：4.43亿英镑） 
未扣除财务费用的基础利润：3,900万英镑（2004年：3,500万英镑） 
 
公司已经在商用船舶和军用船舶推进力市场建立了领导的地位，产品范围广泛，包括船舶

设计、燃气轮机发动机、喷水式推进器、甲板操作设备，乃至全面系统集成功能。 
船舶销售增长了10%，反映出海上石油和天然气支持领域的不断复苏。利润增长了11%，

在很大程度上反映出2004年的比较利润包括关于WR-21项目的1,000万英镑收费。预计船

舶业务的增长将得益于2005年下半年更富有成效的业务组合。 
 
船舶售后服务收入增长了15%，代表船舶销售总额的46%。 
 
能源领域 
 
销售额：2.37亿英镑（2004年：1.86亿英镑） 
未扣除财务费用的基础利润/（亏损）：（300万英镑）（2004年：100万英镑） 
 
在能源市场，罗尔斯·罗伊斯公司已经为将近120个国家的客户提供了超过2,500台燃气轮

机，而且正在投资用于研发石油天然气工业和分布式发电的新产品和功能。 
 
能源销售增长了27%，反映出石油天然气领域的强劲需求。基础利润减少，缘于石油天
然气业务领域的原始设备销售的比例上升，以及不断投资以开发发电业务。 
 
金融服务领域 
 
销售额：5,200万英镑（2004年：3,000万英镑） 
未扣除财务费用的基础利润/（损失）：300万英镑（2004年：200万英镑） 
 
金融服务业务包括发动机租赁、飞机租赁和动力项目开发。 
 
2005年，罗尔斯·罗伊斯公司和自己的合资发动机合资企业Partners Finance，拥有共

计271台发动机，其中99%按价值以租赁方式提供给42家客户使用。 
 
Pembroke Group是公司的合资飞机租赁企业，拥有22架飞机。这些飞机全部租赁给14家
客户使用。 
 
Rolls-Royce Power Ventures是公司最大的动力项目开发商，目前正在进行中的发电项目

有12个。 
 
 
 
财务回顾 
 
公司的确定订单总额按不变汇率计算是219亿英镑（2004年：181亿英镑）。另外已经宣布
的订单金额为11亿英镑（2004年：15亿英镑）。售后服务占确定订单总额的37％（2004年：
39％）。 
 
按公司的套期保值活动达到的实际汇率计算，基础销售额增长了14％（见注释4）。 



在销售成本中，对非财务的风险和利润共享伙伴（RRSPs）的支付达到7,300万英镑（2004
年：1.12亿英镑，包括3,900万对财务伙伴的支付），重建成本达到2,700万英镑（2004年：
1,600万英镑）。 
 
研发投资总支出是2.83亿英镑（2004年：2.91亿英镑）。研发投资净额是1.47亿英镑（2004
年：1.29亿英镑），其中3,600万英镑被资本化（2004年：零）。以前资本化的研发投资的
摊销是600万英镑（2004年：900万英镑），引起损益表中净支出达到1.17亿英镑（2004年：
1.38亿英镑）。来自RRSPs的新项目开发款项被作为其他营业收益，达到4,400万英镑（2004年：1,500
万英镑）。 
 
税费是4,700万英镑（2004年：4,100万英镑）。基础业务的税费是7,300万英镑，占税前基

础利润的28％。（2004年：4,100万英镑，也是占税前基础利润的28％。） 
 
上半年的现金流入是1.75亿英镑（2004年：4,400万英镑）。平均负债净额是3.77亿英镑（2004
年：6.26亿英镑）。期末负债净额是3,700万英镑（2004年：3.63亿英镑）。 
 
上半年的资产负债表中全部计算在内的净资产是3.97亿英镑，在上半年增长了800万英镑。 
 
备抵金是3.67亿英镑（2004年：3.95亿英镑）。上半年用于结转潜在的坏账的备抵金达到

9,300万英镑（2004年：8,700万英镑）。 
 
在2005年上半年公司的或有负债总额和净额没有发生实际的支出（见注释12）。 
 
公司对股东的支付继续采取发放B股的形式，而不是发放股利。这些股票可以兑换成等额的

现金，相当于收到现金股利，或在公司转换为相同数量的普通股，相当于收到股票股利。发

行B股可以为公司带来重大的税收优惠。通过加速高级公司税务的应用，使所有的股东受益。 
 
计划对股东的中期支付是每股3.34便士(2004年：3.18便士)，增幅5％。B股的中期支付日将

在2006年1月3日，股权登记日是2005年10月14日。享有B股权利的最后交易日是2005年10
月12日（相当于除息日）。 
 


